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ЗАТВЕРДЖЕНО

Рішення  міської   ради

від ___________№____

Програма 

розвитку транспортного комплексу

міста  Дніпропетровська  на  2007 -2011роки

1. Загальна частина

Транспорт – важлива складова частина  інфраструктури   м.Дніпропетровська, що забезпечує життєдіяльність суспільства у виробничих сферах.

1.1. Структура транспортного комплексу міста

До складу транспортного комплексу м. Дніпропетровська входять метрополітен, автомобільний,  залізничний та електричний транспорт, шляхова мережа, інженерні споруди, шляхопроводи, інформаційна система, система контролю.

Пасажирські перевезення в місті виконують:

· метрополітен,

· 1 трамвайне депо, 

· 2 тролейбусні депо,

· 39 підприємств автотранспорту різних форм власності (22 автобусні, 3 змішані (автобусні та таксомоторні), 14 таксомоторних). 

Маршрутна мережа складається з 14 трамвайних, 18 тролейбусних, 147 автобусних маршрутів,  1 лінії метрополітену. 

Загальна довжина  маршрутів становить: 

· трамвайних – 176,9 км, 

· тролейбусних – 412,6 км, 

· автобусних – 2409,8 км, 

· лінії метрополітену – 7,9 км. 

Плановий вихід на міських маршрутах загального користування:

· 213 трамваїв, 

· 158 тролейбусів, 

· 2255 автобусів, 

· близько 1200 легкових таксі.

Вартість проїзду у транспорті за станом на 2006 рік:

· метрополітен  –  0,60 грн..;

· трамвай           –  0,50 грн.;

· тролейбус       –  0,50 грн..;

· автобус ( звичайний режим роботи )   –        0,50, 0,75, 1,00 грн.;
· автобус ( режим маршрутного таксі ) –       1,00  – 1,75 грн.
1.2. Сучасний стан транспортного комплексу

1.2.1. Міський електричний транспорт

Транспортний комплекс міста на сучасному етапі характеризується незадовільним станом рухомого складу міського  електротранспорту.

Відзначається великий відсоток зношеності основних фондів міського електротранспорту. Перевищено нормативний термін експлуатації 93,9% тролейбусів та  76,8% трамваїв. 

Нормативний, закладений заводом-виробником, строк експлуатації становить:

· трамваїв – 16 років;

· тролейбусів – 10 років

У таблиці наведено строки експлуатації електротранспорту 

	    Рухомий склад   
	Строк експлуатації, рр.
	Всього

	
	 до 5
	5-10
	11-15
	16-31
	

	Тролейбуси ,          од.
	4
	11
	198
	32
	245

	Трамвайні вагони, од.
	6
	20
	26
	238
	310

	Всього
	10
	31
	244
	270
	555


Згідно з результатами технічного огляду, проведеного ДП “Харківська державна регіональна технічна інспекція міського електротранспорту”, не відповідають вимогам нормативної документації :

· 151,15 км контактної мережі електричного транспорту;

· 25,8 км трамвайної колії;

· 5 тягових підстанцій.

У МКП „Дніпропетровський електротранспорт” діє диспетчерська система обліку, контролю та управління пасажирськими перевезеннями на маршрутах електротранспорту, яку очолює центральний диспетчер. На кінцевих та проміжних зупинках функціонують диспетчерські пункти. 

1.2.2. Автотранспорт

Маршрутна мережа міста, затверджена рішенням виконкому міської ради від 20.12.04 № 3608 “Про затвердження автобусних маршрутів загального користування у м. Дніпропетровську”,  орієнтована на поетапну заміну значної кількості мікроавтобусів автобусами малої, середньої та великої місткості.

У цей час перевезення пасажирів у м. Дніпропетровську здійснюються за тарифами, граничний рівень яких визначено рішенням міської ради від 08.12.04 № 59/22 “Про заходи щодо соціального захисту населення у зв’язку з підвищенням тарифів на послуги з перевезення пасажирів і багажу”. 

Внаслідок суттєвого  підвищення вартості усіх складових собівартості транспортних послуг ситуація на міських пасажирських перевезеннях загострилася. 

Придбання перевізниками автобусів у 2005 році у порівнянні з 2003 та 2004 роками значно скоротилося, а з ІІ кварталу 2006 року придбання автобусів Класу 1  практично припинено. 

Збитки від  перевезень транспортом загального користування у звичайному режимі руху повністю не компенсуються, що призводить до нераціональної зміни структури автобусного парку.

На сьогоднішній день практично увесь парк автобусів великої і особливо великої місткості, що переважно здійснює пільгові перевезення, потребує повного оновлення, у зв’язку з використанням експлуатаційного ресурсу. Але,  через велику вартість автобусів цього класу неможливо їх оновити. Таким чином, для здійснення пасажирських перевезень вимушеним заходом було залучення великої кількості підприємств – автоперевізників (у тому числі приватних підприємців), які мали рухомий склад Класів А,В,С. Це призвело до розбалансованості пасажирської транспортної мережі і, як наслідок, до збільшення збитковості перевезень автобусами великої місткості -  Класу 1.

У 2005-2006 роках вжито певних заходів щодо запровадження програмно-технічного комплексу управління міським пасажирським автотранспортом, який має виконувати автоматизовану функцію збору, передачі, приймання, обробки, візуалізації та узагальненого аналізу місцезнаходження транспортних засобів та ситуацій, що виникають у процесі їх експлуатації. 

Диспетчеризація руху транспортних засобів здійснюється відокремлено за кожним видом  пасажирського транспорту та складається тільки з інформації, яка надається до управління транспорту і зв’язку міської ради, щодо кількості транспортних засобів та виконаних на маршрутах рейсів.

На сьогодні  місто не має єдиної автоматизованої диспетчерської системи управління міським пасажирським транспортом. 

1.2.3. Метрополітен

Дніпропетровський  метрополітен експлуатує лінію довжиною 8 км з 6 станціями. Маючи технічні можливості перевозити за добу 150 тис. пасажирів, фактично перевозить лише 37,5 тис. Лінія проходить по промисловій зоні, яка вже понад 10 років не працює за розрахунковими потужностями. За результатами проведеного аналізу збільшення обсягів  доходів від перевезень пасажирів можливо у разі закінчення будівництва другої пускової дільниці першої лінії метрополітену. 

Недостатні темпи метробудування значною мірою зумовлені відсутністю належної державної політики у цій сфері. За період 2002-2006 років на будівництво нової та продовження діючої лінії метрополітену було освоєно  58,2 млн. грн.

1.2.4. Організація паркування та зберігання транспортних засобів

Рішенням міської ради від 06.11.02 № 49/4 функції організації та контролю за діяльністю платних парковок у місті покладено на управління транспорту і зв’язку міської ради.

Збір за паркування до міського бюджету за 2002 рік становив – 539,7тис. грн.

Підвищення надходжень до міського бюджету від збору за паркування автотранспорту  було реалізовано шляхом запровадження реалізації абонементів на право паркування перевізникам, які здійснюють  перевезення на міських маршрутах  у режимі маршрутного таксі, та упорядкування діяльності нічних парковок (рішення міської ради від 18.12.02 № 9/5 “Про упорядкування   збору за паркування у місті Дніпропетровську” та від 26.02.03 № 54/7 “Про упорядкування діяльності нічних парковок”).

За 2005 рік збір за паркування транспорту становив – 1542,4 тис. грн. 

2. Мета Програми

Метою Програми розвитку транспортного комплексу міста Дніпропетровська на  2007-2011 роки (далі – Програма) є реформування транспортного комплексу міста для створення сучасної системи організації та управління пасажирськими перевезеннями відповідно до замовлень громадян на забезпечення потреб у безпечному та якісному перевезенні з мінімальними витратами часу, а також створення умов сталого розвитку транспортного потенціалу в місті. Реформа вимагає не поліпшення існуючої системи, а докорінних змін, а саме:

· реформування комунальних підприємств транспорту;

· інформатизація процесу перевезень на основі автоматизованої системи;
· оплата проїзду  з допомогою пластикової картки із вмонтованим ЧІПом (досвід Європи, Росії, Харкова, Києва);
· індексація вартості проїзду в темпі змін ринкових цін з урахуванням державної політики;
· організація ефективної маршрутної мережі міста та інфраструктури по всіх видах транспорту на науково-практичному принципі;
· перехід на багатомісний електро- та автотранспорт за рахунок залучення приватних інвестицій, муніципальних позик та кредитів міжнародних фінансових організацій (стратегія всіх великих міст Європи);

· формування нового ставлення працівників галузі та громади міста до вирішення проблем транспорту шляхом планомірного, регулярного та професійного впливу через засоби масової інформації;

· організація на постійній основі прозорої, зрозумілої конкурсної системи одержання контрактів на право перевезень та  послуги, що субсидуються;

·  посилення організаційного та кадрового складу управління транспорту і зв’язку міської ради, виходячи із функціональних засад створення транспортного комплексу міста.

3. Основні напрями, завдання та заходи з виконання Програми

Програма розроблена з урахуванням вимог законів України “Про місцеве самоврядування в Україні”, „Про транспорт”, „Про автомобільний транспорт”, „Про дорожній рух”, „Про міський електричний транспорт”, “Про ціни і ціноутворення”,  Постанови Кабінету Міністрів України від 07.03.06 №257 “Про затвердження Державної програми будівництва та розвитку мережі метрополітенів на 2006-2010 роки”, Концепції розвитку транспортно-дорожнього комплексу України на середньостроковий період та до 2020 року Міністерства транспорту та зв’язку України та інших нормативно-правових актів.

Розвиток електро- та автомобільного транспорту загального користування забезпечується підтримкою органів державної влади шляхом створення умов для надання соціально значущих послуг; придбання автомобільних транспортних засобів та засобів їх технічного обслуговування і ремонту; стимулювання розвитку ринку послуг.

3.1. Міський електричний транспорт

Електротранспорт є екологічно чистим видом транспорту, а також доступним для всіх напрямків пасажиропотоків. Програмою передбачається проведення заходів щодо поліпшення послуг, які надаються жителям та гостям міста Дніпропетровська, та пріоритетного розвитку міського електричного транспорту.

Враховуючи, що технічний стан рухомого складу безпосередньо впливає на безпеку перевезень, регулярність руху та якість перевезень, трамвайно-тролейбусний парк м. Дніпропетровська потребує  оновлення 10% щорічно. 

Одним із шляхів виходу із складного стану та розвитку МКП „Дніпропетровський електротранспорт” є підвищення ефективності роботи пасажирського транспорту.


Джерелом збільшення випуску трамваїв та тролейбусів на маршрути   є оновлення рухомого складу, передбачене  Програмою, на засадах спільного фінансування з Державного та міського бюджетів, проведення  капітального ремонту рухомого складу, шляхового господарства, контактно-кабельної мережі та інших споруд електротранспорту.

За рахунок оновлення парку трамваїв і тролейбусів та збільшення випуску рухомого складу на маршрути МКП “Дніпропетровський електротранспорт” отримає:

- додаткові доходи від перевезення пасажирів;

- зменшення збитків підприємства;

- зменшення втрат доходів з причини несправності рухомого складу, обривів контактної мережі, сходження трамваїв з рейок;

- зменшення споживання електроенергії за рахунок модернізації трамвайних вагонів;

- поліпшення якості і безпеки пасажирських перевезень.

Реалізація  Програми передбачає: 

- залучення додаткових  власних надходжень від оренди, розміщення реклами, здійснення додаткових послуг;

- оптимізацію чисельності працівників підприємства  та складу фонду заробітної плати;

- підвищення якості технічного обслуговування і якості ремонту об'єктів міського електротранспорту;

- впровадження заходів з енергозбереження; 

· впровадження сучасних технологій, конструкцій і спеціальних частин для трамвайних колій та контактних мереж підвищеної надійності, що дозволить збільшити експлуатаційну швидкість руху на маршрутах – укладання рейок трамвайної колії із зварними стиками, модернізація пристроїв телемеханіки та телеавтоматики тягових підстанцій на базі процесорної техніки.

3.2. Метрополітен

Метрополітен є екологічно чистим, швидкісним, комфортним і безпечним видом пасажирського транспорту з найбільшою провізною спроможністю.

Постановою Кабінету Міністрів України від 07.03.06  № 257 затверджено  Державну програму будівництва та розвитку мережі метрополітенів на 2006-2010 роки.

Основними заходами з будівництва та розвитку мережі метрополітенів на 2006-2010 роки передбачено здійснення капітального будівництва, а саме:

· продовження будівництва першої черги метрополітену , введення в дію у грудні 2010 року дільниці від станції “Вокзальна” до станції “Центральна”  ( протяжність 2,4 км, дві станції);

· завершення робіт з будівництва першої пускової дільниці від станції “Комунарівська” до станції “Вокзальна” з електродепо;

· проектування другої черги Дніпропетровського метрополітену.

Реалізація Програми передбачає:

· прискорення темпів будівництва і розвитку мережі метрополітену;

· підвищення рівня технічного оснащення метрополітену;

· збільшення питомої ваги метрополітену у міських пасажирських перевезеннях;

· поліпшення екологічної ситуації в місті;

· підвищення рівня безпеки міських перевезень;

· компенсацію на регулювання цін на послуги метрополітену. 

3.3. Автотранспорт

Статтею 7 Закону України “Про автомобільний транспорт” на органи місцевого самоврядування покладено обов’язки щодо забезпечення необхідною інфраструктурою автобусних маршрутів загального користування, а саме автопавільйонами, інформаційним забезпеченням пасажирів з підтримкою зазначеної інфраструктури  в належному технічному та санітарному стані. На виконання цього Закону у ході реалізації  Програми необхідно забезпечити :

· проектування та будівництво пасажирських терміналів на вузлових перехрестях та кінцевих зупинках маршрутів міського пасажирського транспорту;

· проектування та утримання  інфраструктури міського пасажирського транспорту.

З метою забезпечення соціальної захищеності жителів віддалених мікрорайонів м. Дніпропетровська та поліпшення обслуговування мікрорайонів, на яких відсутні послуги з перевезення міським електричним транспортом, виконання Програми має здійснюватись за такими напрямками:

· створення міського комунального автотранспортного підприємства на базі структурного підрозділу Міського комунального підприємства “Дніпропетровський електротранспорт” КАТП 0422;

·  технічне переоснащення міського автомобільного транспорту загального користування шляхом придбання автобусів Класу 1 для створеного комунального підприємства.

Для здійснення координації та контролю за роботою всіх видів транспорту на маршрутах, кінцевих зупинках впродовж робочої зміни необхідно організувати централізовану службу на основі АСУ на базі пластикової картки з ЧІПом телефонного та радіозвязку.

3.4. Розвиток організації паркування та зберігання транспортних засобів

Розробка та впровадження основних параметрів загальноміської політики з питань нормативного регулювання, організації,  функціонування  і контролю за системою паркування в м. Дніпропетровську на 2007 – 2011 роки передбачає:

· упорядкування системи паркування транспортних засобів на вулицях та площах міста;

· збільшення пропускної спроможності проїжджих частин вулиць міста (особливо центральної частини);

· пріоритетне використання у центральній частині міста громадського транспорту;

· посилення контролю за порушенням правил платного паркування;

· збільшення надходжень до місцевого бюджету від збору за паркування;

· реформування системи адміністрування збору за паркування автотранспорту з метою переходу  до безготівкової системи оплати.

4. Очікувані результати

Виконання Програми дасть змогу забезпечити:

· доступність транспортних послуг для усіх верств населення;

· своєчасне, повне та якісне задоволення потреб населення, підприємств та організацій в пасажирських перевезеннях;

· безпечне функціонування транспорту;

- баланс інтересів органів місцевого самоврядування, користувачів транспортних послуг та суб’єктів господарювання;

· пріоритетність розвитку міського електричного транспорту; 

· впровадження єдиної транспортної системи пасажирських перевезень в м. Дніпропетровську; 

· стабільність, прозорість і прогнозованість тарифів;

-  відновлення пасажирського рухомого складу;

· створення рівних умов для роботи всіх суб’єктів господарювання, що здійснюють  свою діяльність у сфері пасажирського автомобільного транспорту, обмеження монополізму та розвиток конкуренції;

· раціональне використання енергетичних та матеріальних ресурсів.

5. Фінансове забезпечення Програми

Фінансове забезпечення Програми здійснюється за такими напрямками:

- організація ефективного управління у сфері міських пасажирських перевезень електро- та автотранспорту;

- технічне переоснащення міського пасажирського транспорту;

- утримання інфраструктури міського пасажирського транспорту;

- компенсація на регулювання цін на послуги міського пасажирського транспорту загального користування;

Джерелами  фінансування  заходів Програми є:

· власні доходи транспортних підприємств;

· кошти міського бюджету;

· кошти Державного бюджету;

· інвестиції;

· гранти, благодійні внески та інші, не заборонені чинним законодавством, кошти.

Обсяги фінансування впровадження заходів Програми (додаток) погоджуються у процесі формування міського бюджету  на кожний бюджетний рік.

6. Контроль за виконанням Програми 

Координацію діяльності та систематичний контроль за виконанням передбачених Програмою заходів, ефективним та цільовим  використанням коштів  виконавцями, залученням до виконання Програми підприємств та організацій незалежно від форм власності здійснює управління транспорту і зв’язку міської ради.

